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Đầu tư hạ tầng thích ứng biến đổi khí hậu ở đồng bằng sông Cửu Long 

Biến đổi khí hậu diễn biến ngày càng phức tạp, là thách thức lớn với công 

tác đầu tư xây dựng, bảo trì kết cấu hạ tầng giao thông khu vực Đồng bằng sông 

Cửu Long (ĐBSCL). Hơn một năm qua, khi các dự án cao tốc Bắc - Nam đoạn 

Cần Thơ - Cà Mau, Châu Đốc - Sóc Trăng - Cần Thơ, Cao Lãnh - An Hữu lần 

lượt được khởi công, khu vực (ĐBSCL) trở thành đại công trường giao thông lớn 

nhất cả nước. 

 

Hạ tầng giao thông ĐBSCL đang được dồn lực đầu tư mạnh mẽ 

Nguồn: Báo Giao thông. 

Mục tiêu đến năm 2025, toàn vùng ĐBSCL sẽ có khoảng 548km đường bộ 

cao tốc được đưa vào khai thác, đến năm 2030 là 763km. 

Bộ GTVT cũng đang trình cấp có thẩm quyền xem xét, phê duyệt dự án 

nâng cấp, cải tạo 3 tuyến quốc lộ (53, 62, 91B) tại ĐBSCL, vay vốn WB. Đây là 

1/16 dự án trong danh mục dự án phát triển bền vững vùng ĐBSCL. 

Với lĩnh vực đường thủy nội địa và cảng biển, 6 tuyến vận tải thủy chính 

kết nối vùng ĐBSCL với TP.HCM và Đông Nam Bộ, kênh Chợ Gạo cho phương 

tiện thủy đến 1.000 tấn đã được nâng cấp. 

Hàng loạt bến cảng: Cái Cui, Hoàng Diệu, cảng quốc tế Long An (Long 

An), Duyên Hải (Trà Vinh), Vinalines Hậu Giang (Hậu Giang), Cái Côn (Sóc 

Trăng) đã được đầu tư. 

Về hạ tầng hàng không, có 4 cảng trong khu vực đã được đầu tư, nâng cấp, 

gồm: Cần Thơ, Phú Quốc, Cà Mau và Rạch Giá. 
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Theo số liệu quan trắc, mực nước tại các trạm cửa sông phía biển Đông từ 

năm 2000 đến nay đã tăng khoảng 15cm ở Vàm Kênh, 35 - 40cm tại Trần Đề và 

45 - 50cm tại Gành Hào. 

 

Cao tốc Mỹ Thuận - Cần Thơ. Nguồn: Báo Giao thông vận tải 

Phía biển Tây, mực nước cũng tăng từ 15 - 25cm. Trong nội đồng, mực 

nước tại nhiều trạm dọc sông Tiền, sông Hậu và trung tâm bán đảo Cà Mau tăng 

từ 20 - 25cm. Mực nước tăng, cao trình thiết kế của hệ thống giao thông phải tăng 

lên, mặt cắt, tiêu chuẩn ổn định, an toàn, tĩnh không và các yêu cầu kỹ thuật khác 

cũng đòi hỏi cao hơn. 

Khu vực ĐBSCL hiện có 428km cao tốc đang thi công và phấn đấu cơ bản 

hoàn thành năm 2025 với các dự án: Long Thành - Bến Lức (3km), Cần Thơ - Cà 

Mau (111km), Chơn Thành - Đức Hòa (19km), tuyến Cao Lãnh - Lộ Tẻ (29km), 

Lộ Tẻ - Rạch Sỏi (51km), Châu Đốc - Cần Thơ - Sóc Trăng (188km) và Cao Lãnh 

- An Hữu (27km). 

215km đang chuẩn bị đầu tư, gồm: Đức Hòa - Mỹ An (74km), Mỹ An - 

Cao Lãnh (26km), Hà Tiên - Rạch Giá (100km), cầu Cần Thơ 2 (15km). 

Để rút ngắn thời gian thi công, khi thiết kế, giải pháp công trình đã được 

xem xét, nghiên cứu kỹ lưỡng như sử dụng công trình cầu, cọc xi măng đất, giảm 

thiểu việc sử dụng cát san lấp, rút ngắn thời gian chờ lún, tăng tính ổn định trong 

quá trình khai thác. 

Một trong những giải pháp cốt lõi để tăng sức chống chịu, đảm bảo sự bền 

vững trong phát triển hạ tầng giao thông ĐBSCL trước biến đổi khí hậu là lấy 

ngân sách Nhà nước làm động lực, dẫn dắt nguồn lực xã hội; ưu tiên đầu tư trước 

các công trình trọng điểm, tích hợp thực hiện giải pháp ứng phó, thích ứng với 

biến đổi khí hậu và nước biển dâng. 
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Cơ quan chức năng cần xác định và ưu tiên những dự án quan trọng nhất, 

có tác động lớn đến phát triển kinh tế - xã hội ĐBSCL để tập trung nguồn lực đầu 

tư. 

Bên cạnh các giải pháp công trình như nghiên cứu phương án thiết kế các 

công trình vượt sông, mở rộng áp dụng các loại vật liệu thay thế, lựa chọn hướng 

tuyến, kết cấu công trình giao thông phù hợp... các nhóm giải pháp phi công trình 

cũng cần được chú trọng. Cụ thể, cần tăng cường hợp tác, huy động nguồn lực và 

hỗ trợ kỹ thuật của các tổ chức, cá nhân trong và ngoài nước cho các hoạt động 

nâng cao năng lực thích ứng với biến đổi khí hậu của hạ tầng giao thông vùng; 

Cập nhật, tích hợp các yếu tố và giải pháp thích ứng với biến đổi khí hậu và nước 

biển dâng vào tất cả các quy hoạch, kế hoạch, chương trình phát triển chung có 

liên quan đến phát triển kết cấu hạ tầng giao thông trong vùng; Xây dựng cơ sở 

dữ liệu dùng chung về biến đổi khí hậu... 

Nhu cầu vốn hơn 390.000 tỷ đồng 

Theo quy hoạch được phê duyệt, khu vực ĐBSCL có 3 tuyến cao tốc trục 

dọc với tổng chiều dài 597km (Bắc - Nam phía Đông; Bắc - Nam phía Tây; 

TP.HCM - Tiền Giang - Bến Tre - Trà Vinh - Sóc Trăng). 

Ba tuyến cao tốc trục ngang với chiều dài khoảng 591km (Châu Đốc - Cần 

Thơ - Sóc Trăng; Hà Tiên - Rạch Giá - Bạc Liêu; Hồng Ngự - Trà Vinh). 

Về đường sắt, hình thành tuyến đường sắt kết nối TP.HCM với Cần Thơ. 

Lĩnh vực đường thủy nội địa sẽ từng bước đưa vào cấp kỹ thuật theo quy 

hoạch các luồng tuyến vận tải thủy nội địa chính; tiếp tục kêu gọi đầu tư các cảng 

thủy nội địa, xây dựng các bến tàu khách. 

Về cảng biển, các cảng biển hiện hữu sẽ được tiếp tục mở rộng, xây dựng 

cảng đầu mối tại Trần Đề (Sóc Trăng). 

Bên cạnh đó, đầu tư nâng cấp các cảng hàng không trong vùng, nâng công 

suất lên khoảng 18,5 triệu hành khách/năm. 

Tổng nhu cầu vốn đầu tư kết cấu hạ tầng giao thông vùng ĐBSCL đến năm 

2030 khoảng 391.200 tỷ đồng. Trong đó, giai đoạn 2021-2025 đã được cân đối bố 

trí khoảng 96.90 tỷ đồng. 

(Nguồn: https://www.baogiaothong.vn/dau-tu-ha-tang-thich-ung-bien-doi-khi-

hau-o-dbscl-192241014225521982.htm) 
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